Maédulo de gobiemo bugue,
servicio de vigia y guardia segura

Utilizacion de los compases magnético y girocompas

Ordenes al timonel en espanol

Paso de piloto automatico al gobierno manual y viceversa

Deberes del vigia, incluida la notificacion de la demora aproximada

Utilizacion de los sistemas de comunicaciones internos a bordo y de alarma
Reglamento Internacional de Sefiales. Sefnales acusticas, luces y otros objetos
Procedimiento de entrega, realizacion y relevo de guardias

Informacion necesaria para realizar una guardia segura




EQIliErNY 1Dl BUYQUS
SERVIGIY DI VIEILA Y QUAIKIDIA SIESEUInA

MODULO 2.
GOBIERNO DEL BUQUE. SERVICIO DEVIGIAY GUARDIA SEGURA.
Objetivos

> 1. Comprender las 6rdenes y comunicar con el oficial de
guardia sobre los aspectos relativos a la guardia.

> 2. Mantener de forma segura un rumbo con el timén.
> 3. Comprender las 6rdenes y actuar en consecuencia.
> 4. Mantener una vigilancia segura durante la guardia.

> B. Llevar a cabo una entrega, realizacion y relevo de la
guardia apropiados a los procedimientos
establecidos.

> 6. Detectar con prontitud las senales acusticas, luces y
otros objetos; informando correctamente al oficial de
guardia.



Introduccion y generalidades. Definiciones.

Magnetismo.

> La Tierra posee un poderoso campo
magnético, como si el planeta tuviera un
enorme iman en su interior; esto es debido a
un fenémeno natural originado por los
movimientos de metales liquidos en el
ndcleo del planeta.

> Aunque los polos magnéticos terrestres
reciben el nombre de polo norte magnético
(préximo al polo norte geografico) y polo sur
magnético (préximo al polo sur geografico),
su magnetismo real es el opuesto al que
indican sus nombres.

> Los elementos magnéticos terrestres son los
que permiten que la aguja nautica o compas
magnético se oriente, haciéndola Gtil para la
navegacion. En ausencia de cualquier
elemento ferroso, el extremo norte de la
aguja suspendida liboremente sobre su centro
de gravedad, se orientara en direccion a las
lineas de fuerza del campo magnético
terrestre, lamados meridianos magnéticos.




Introduccion y generalidades. Definiciones.

Compas magnético.
> El compas magnético es uno de los instrumentos de
navegacion mas antiguos que se conocen.

> Durante siglos se fue desarrollando y perfeccionando
hasta los compases que se emplean hoy en dia.
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Introduccion y generalidades. Definiciones.

Agujas magnéticas.

> La aguja magnética, es el instrumento nautico que nos marca el rumbo
seguido por el buque con respecto a la linea norte-sur magnético.

> La aguja magnética, se suspende libremente por su centro de gravedad
y bajo la sola influencia del campo magnético terrestre se orienta hacia
el norte magnético del lugar, lo que facilita determinar el rumbo
magnético.

> El eje vertical termina en una aguja muy afilada, cuya punta es de
acero, a la que se llama estilo.

> La parte donde la aguja se apoya en el estilo se llama chapitel; en él va
solidaria una pieza dura que suele ser agata. De este modo se reducen
al minimo las resistencias por rozamientos entre ambos elementos
cuando la aguja gira al orientarse.

Eﬂyu Chapitel Liguido
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Introduccion y generalidades. Definiciones.

Descripcion del mortero de una aguja magnética liquida

> El mortero, que es de latdon, relleno de liquido,
normalmente agua destilada y alcohol etilico, que
actla de anticongelante, se compone de:

 Cristal transparente (A)
 Cristal esmerilado (B)
 Anillos de expansion (C)
« Tapon de llenado (D)

e Linea de fe (E)




Introduccion y generalidades. Definiciones

Descripcion de la bitacora.

> Mueble de madera de forma cilindrica donde se apoya el mortero por los
munones del aro cardan. Los puntos de apoyo son unos cojinetes que
pueden estar montados sobre unos muelles con objeto de dotar a la aguja
de un sistema antivibratorio.

> La bitacora contiene los correctores que sirven para anular los efectos de
los campos magnéticos de a bordo, de modo que sobre la aguja actue sélo
el campo magnético terrestre.

* Hierro dulce.
¢ Esferas (2) <>
¢ Barra Flinders (5) '

* Imanes
¢ Cilindricos

¢ Proa-popa (3)

¢ Estribor-babor (4).
© Compuertas de acceso

¢ alos imanes (3,4)
¢ Iméan de escora (1)

* Cubichete (6)
* Mirilla o visor (7)

®




Introduccion y generalidades. Definiciones

Agujas magistral y de gobierno

> A la aguja instalada en el exterior a la intemperie del
puente de gobierno, generalmente en el puente alto,
donde se supone la inexistencia de instalaciones de
materiales magnéticos préximas, se le denomina =

Aguja Magistral. _
> La situada en el interior del puente de gobierno, !
rodeada de elementos de hierro o acero, que se
supone recibe s6lo una parte de las lineas del

campo magnético exterior, que tienden a
concentrarse en los materiales ferromagnéticos

préximos, se denomina Aguja de Gobieno.

> Cuando a bordo existen estas dos agujas los
rumbos de la de gobierno se comparan con los de la
magistral.

> Lo habitual es que se utilice la misma aguja
(magistral) situada en el plano de crujia del puente
alto, con objeto de conseguir un reparto simétrico
de las masas magnéticas, que mediante un visor
puede ser observada desde el puente de mando.




Introduccion y generalidades. Definiciones

Agujas giroscopicas



http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/eb/Kreiselkompass_Schnitt_Ansch%C3%BCtz.jpg

Introduccion y generalidades. Definiciones

Girdscopo.

> EI giréscopo con tres grados de libertad es un cuerpo
de forma toérica que puede girar en los tres sentidos
(de rotacion alrededor de un eje, en azimut, y en
elevacion).

> Cuando estd animado de suficiente velocidad,
mantiene su eje de giro apuntando siempre en la
misma direccion del espacio.

> La anterior propiedad conocida por rigidez o inercia
giroscopica esta condicionada a que el centro de
gravedad del girobscopo esté en el punto de
interseccion de sus tres ejes de movimientos, a que los
cojinetes de giro tengan una friccion minima, y a que
no haya fuerzas perturbadoras extranas.

> Si por cualquier circunstancia se le aplica una fuerza al
eje del giréscopo, éste reacciona de una forma
especial que se puede resumir en:
* Si se le empuja inclinandolo, entonces gira.
* Si se le empuja girandolo, entonces se inclina.

> Estas propiedades se conocen con el nombre de
precesion, aprovechandose en las giroscopicas para
lograr que el aparato busque el plano N-S verdadero,
constantemente.




Introduccion y generalidades. Definiciones

> Llamamos rumbo a la direccion de la linea de
proa-popa del barco. Es decir el angulo que
forma la direccion de la proa del barco con el
norte.

Norte




Introduccion y generalidades. Definiciones

Tipos de rumbo.

> Dependiendo a qué Norte esté
referido el rumbo tenemos:

* Rumbo verdadero (Rv).
referido al Norte verdadero o geografico.

* Rumbo magnético (Rm).
referido al Norte magnético.

* Rumbo de aguja (Ra).
referido al Norte de la aguja.

> Existen varias maneras de
contarlo, la forma mas habitual
es de 0° a 360° con
aproximaciones al medio grado
por razones practicas, en |la
direccion de las agujas del relo;j.




Introduccion y generalidades. Definiciones

Demora.

> Direccion o angulo en la que se encuentra un objeto
observado desde el buque con respecto al Norte,
contado de 0° a 360° en la direccion de las agujas del
reloj.

> Al igual que el rumbo la demora también puede ser
demora verdadera, magnética y de aguja.
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Introduccion y generalidades. Definiciones

Marcacion.

> Direccidon en la que se encuentra un objeto observado desde el
buque, con respecto a la direccion de la proa del mismo.

> A veces se le llama demora relativa.

> La marcaciéon no se ve afectada por el magnetismo del buque ya
gue no tiene de referencia el norte sino la proa del buque, y para
tomarla se emplea normalmente un Taximetro.

> Al tomarla debemos expresar si es hacia babor o hacia estribor.




Introduccion y generalidades. Definiciones

Rumbo, demora y marcacion.
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Introduccion y generalidades. Definiciones

Enfilaciones y oposiciones.

> Se dice que se esta en una enfilacion cuando desde el bugue observamos dos puntos llamativos de la

>

costa (por ejemplo: dos cabos, una montana y un cabo, etc.), dos boyas, una boya y un faro, etc., en la
misma linea visual; si dibujamos esta linea en la carta podremos emplearla como linea de posicion, ya
que en alguna parte de ella se encontrara nuestro buque.

Cuando observamos dos puntos que se encuentran en direcciones opuestas (es decir que se diferencian

en 180°) decimos que ambos puntos estan en 0posicion, y al trazar en la carta la linea que los une, el
barco debe estar situado en algin punto de la misma.

Al trazar las enfilaciones y oposiciones en la carta se convierten en demoras verdaderas y juntamente
con otra linea de posicion serviran para calcular la posicion del barco en la carta.




Utilizacion de los compases magnético y girocompas

Para la correcta utilizacion de cualquier tipo de compas, para orientar nuestra

direccion de desplazamiento, se ha de estar profundamente familiarizado con
su division, a fin de proceder a maniobrar con el mismo de forma adecuada y

sin errores; hecho, este Gltimo, que podria provocar graves incidentes.




Utilizacion de los compases magnético y girocompas

Horizonte de la mar.

> Las visuales que desde a bordo dirige un observador a la superficie
de la mar son tangentes a la esfera terrestre en una circunferencia
a la que llamamos horizonte.

» La distancia al horizonte es funcion de la altura del ojo del
observador sobre la superficie de la mar.

Horizonte astronémico




Utilizacion de los compases magnético y girocompas

Horizonte de la mar: puntos cardinales

> En la Figura se representa el horizonte completo de un observador sobre la esfera
terrestre representada con el hemisferio N arriba. En ella se ve que el horizonte es
dividido en dos por el meridiano del lugar.

> A los puntos de corte del meridiano con el
horizonte se les denomina puntos cardinales
norte (N) y sur (S).

> Es el N el que el observador tiene frente a si
cuando mira hacia el polo N. El opuesto es el
punto cardinal sur.

> A su vez, el paralelo que pasa por el
observador corta el horizonte en los puntos
cardinales leste (E) y oeste (W).
Manteniéndose mirando al N, el observador
tiene a su derecha el punto cardinal E, y a su
izquierda, el punto cardinal W.




Utilizacion de los compases magnético y girocompas

Horizonte de la mar: puntos cardinales

>

En la Figura, se muestra el horizonte del
observador de la figura anterior a vista de
pajaro; dada la pequenez de la distancia
al horizonte comparada con el radio de la
Tierra podemos considerar a la superficie
del horizonte como un plano.

Como el horizonte es una circunferencia
resulta muy comodo dividirlo en 360
grados. El origen o cero de esta division
sexagesimal es el punto cardinal N.

A partir de él se continuara la division del
horizonte en sentido del giro de las
manecillas del reloj.

Asi, al punto cardinal E le corresponde la
division 090°%; al S, la 180° y al W, la
270°. A esta forma de dividir el horizonte
se le llama circular.

A los puntos cardinales, tal como se han
definido en este parrafo, se les conoce
por verdaderos; asi, N verdadero (N,), E
verdadero (E,),etc.
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Utilizacion de los compases magnético y girocompas

Puntos cardinales

> Los puntos cardinales corresponden a las divisiones 000°, 090°, 180° y
270° del horizonte, y los diametros que los unen lo dividen en cuatro

cuadrantes, numerados del |al IV.

360°
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> El primero comprendido entre el Ny el

E, y a los demas se les da niumero en
sentido del giro de las manecillas del
reloj.

Los rumbos se leen de 0° a 90° a
partir de los puntos cardinales Ny S
hacia el E y el W, como indican las
flechas.

Asi, el rumbo circular 110, del
segundo cuadrante, es expresado en
cuadrantal, S 70 E, y el 315, circular
en el cuarto cuadrante, es N 45 W.

Se consideran positivos los rumbos de
los cuadrantes primero y tercero, y
negativos los del segundo y cuarto.
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Las 6rdenes que se impartan al timonel, durante el
gobierno del buque, con el timén en modo manual,
han de ser concretas y claras.

Razon por la cual el modo de impartirlas esta mas
0 menos estandarizado en todo el mundo, variando

solamente el idioma en que estas se imparten.
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Procedimiento.

> El capitan, practico u persona al mando, dara la orden necesaria
para gobernar a un determinado rumbo, con un determinado
angulo de timén, o cualquier otra de las habituales durante la
navegacion.

> El timonel repetira el enunciado de la orden, para asegurarse de
la correcta recepcién y/o comprension de la misma.

> Si no se recibe ninguna correccién por parte del que imparti6 la
orden se procede a ejecutarla.

> Una vez ejecutada la orden y estabilizado el barco, es decir, con
el barco al nuevo rumbo, el timon en su nueva posicion de
maniobra, etc; el timonel procedera a comunicarlo a la persona
el mando.

> La persona al mando, al recibir la anterior comunicacion,
acusara el recibo de la misma.

> Caso de no percibir el “enterado”, de la persona al mando, el
timonel repetira la anterior comunicacion, para asegurarse su
recepcion por parte de la persona al mando.

> Todas las 6rdenes al timén se mantendran en vigor hasta que se
anulen. Si la el barco no obedece al timén, el timonel lo
notificara inmediatamente, a la persona al mando.




Ordenes al timonel en castellano

Ordenes estandar.

Alavia :
El timon se pondra al medio, sin angulo alguno.

A babor (estribor) __ grados
El timon se pondra con un angulo __ ° a la banda de indicada.

Todo a estribor (babor)

El timon se pondra con el maximo angulo posible a la banda
indicada.

Levantando a/hasta___ grados

Se ira quitando angulo al timén, por esa misma banda, hasta que este
quede con el angulo de los grados ordenados.



Ordenes al timonel en cas

Ordenes estandar.

Derecho al rumbo ___

Se gobernara el barco al rumbo ___indicado,
manteniéndolo constante.

Derecho asi

Se mantendra el rumbo al que se esté en el momento de recibirla
orden.

Derecho como va

Se mantendra el rumbo al que se esté en el momento de recibirla
orden

Mantenga el timon

El timon se mantendra en la posicion en la que esta en el momento de
recibir la orden.



Ordenes al timonel en

Ordenes estandar.

Avise si el barco no obedece al timén

Se advertira de cualquler cosa extrafa que realice
el barco y que pueda indicar que no esta
gobernando como deberia.

Listo de timon
Se ha terminado ya con el gobierno del barco.

Mantenerel/la....... a babor (estribor)
El objeto Indicado ha de mantenerse en todo momento por la banda indicada.

Poner a mano
El timonel pondra el goblerno del timén en modo manual.

Poner en automatico
El timonel pondra el gobierno del timén en modo de piloto automatico.
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Es generalmente el marlnero de puente el que ;,

periodo de guardia en el puente, eI que realiza
esta operacion, siempre a las ordenes de la
persona al mando.

Por ello debe de estar familiarizado con los
procedimientos para el uso del piloto automatico,
el sistema de gobierno manual y el arrancado y
apagado de los sistemas de transmision de
gobierno, desde el puente.

Es conveniente que antes de hacerse cargo de la
guardia la primera vez, el marinero sea instruido
por la persona al mando concienzudamente &3
acerca de los mencionados procedimientos y el ==
manejo de todos los equipos.




Faso de pllow auwmatico a govierno mahnual y viceversa

Antes de comenzar la maniobra de salida de puerto, el tripulante
al que le corresponda el gobierno del timén, comprobara el
correcto funcionamiento de los sistemas:

> Primeramente los sistemas de transmision, normalmente son de tipo
hidraulico, y funcionan con bombas. Se comprobara su funcionamiento y en
caso de anomalia se comunicara la incidencia.

> Se confirmara el correcto funcionamiento de la rueda del timoén, el “joy
stick”, el “tiler”, o el sistema existente. Para ello se metera el timoén todo a
una banda y a continuacion todo a la contraria; dejandolo finalmente a la
via. 4
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> Durante la prueba anterior se aprovechara para .
comprobar que el indicador del angulo de !
metida del timén ha funcionado correctamente.
Lo mismo se harda con los repetidores del
mismo.

> Se alineara el ajuste del piloto automatico con el
rumbo al que se encuentre el barco, y se
cambiara a gobierno automatico. Se
comprobara asi la no existencia de alarmas. A
continuacion se pondra de nuevo en gobierno
manual.

> Se verificara el rumbo de la magistral con el del
compas o giro de gobierno, corroborandose que
no hay diferencias anormales en los rumbos
indicados por ambos.

> Ante cualquier cosa extrana, que se perciba, se
comunicara inmediatamente a  persona
encargada de la derrota.
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Una vez salido de puerto, cuando el barco ya se encuentra
libre de todo obstaculo, trafico complicado y lo
suficientemente alejado de la costa; el gobierno que hasta —
aqui se habra mantenido en manual, se podra pasar a
automatico, cuando recibamos la orden de la persona al
mando, para ello:

> Recibiremos la orden de cambiar a piloto automatico, [
procedente del miembro de la oficialidad a cargo de la ==
guardia de puente. |

> Tras repetirla, por nuestra parte para su corroboracion,
procederemos a comprobar que el rumbo al que se
gobierna es el que debe de gobernar el barco.

> A continuacion ajustamos, el indicador del piloto
automatico, hasta que marque el mismo rumbo que
aquel indicado por el compas de gobierno.

> Se apagara, en caso de haber dos, una de las bombas &
hidraulicas que transmiten el gobierno hasta la pala. s&
Esto se realiza para disminuir sobrecargas de trabajo £ ¢
sobre el sistema, ya que en gobierno automatico los
ajustes del piloto son mucho mas bruscos y rapidos, &
aunque con mucho menor angulo de timoén.
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» Ahoraya se puede conectar el piloto automatico.
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> Durante un tiempo prudencial, no menos de cinco minutos,
aun no desatenderemos el timén, ya que hemos de comprobar
el perfecto funcionamiento en modo automatico y que las
cadencias de trabajo son aquellas que corresponden a los
ajustes realizados al mismo.

> A partir de aqui, los cambios de rumbo se realizaran con el
ajuste del piloto automatico. Si el cambio de rumbo es muy
grande, este se hara poco a poco a intervalos de unos diez
grados, para evitar sobrecargas sobre el sistema y facilitar la
labor al mismo.
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Cuando, por cualquier motivo durante la navegacion, sea
necesario pasar de nuevo a gobierno manual,

procederemos a la inversa.

* Comprobaremos el rumbo al que se esta navegando.
* Desconectaremos el piloto automatico.
* Arrancaremos la segunda bomba hidraulica del servomotor.

* Comprobaremos, con una ligera metida de la cana a cada
banda (no mas de cinco grados a cada una), que la pala
responde correctamente a nuestro gobierno.

* Mantendremos el rumbo deseado a las ordenes del oficial de

=

guardia.

=
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En general, el marinero de puente es la persona que
auxilia al miembro o miembros de la oficialidad que se
encuentre al mando en todas las labores a desarrollar,
necesarias para la navegacion, durante el transcurso de
la guardia que les corresponde. Asi podemos enumerar:

* Como timonel, el gobierno del barco, manteniendo los |
rumbos que se le ordenan, establecidos por la derrota |
pre-programada que se haya de realizar.

* El gobierno del barco para las diferentes maniobras y
cambios de rumbo, durante la navegacion, que por su
delicadeza, urgencia o complejidad, requieran de un
gobierno a mano para mayor precision y control de los
diferentes rumbos y maniobras.

* Control periédico y frecuente del gobierno del timoén
automatico, a fin de asegurarnos de su correcto
funcionamiento. '

* Vigilancia del entorno del buque, auxiliando al oficial
de guardia en el avistamiento de otras
embarcaciones, obstaculos en el mar, la costa, etc.

* |dentificacion de las caracteristicas de la navegacion
realizada por otras embarcaciones, a fin de asistir al
oficial de guardia en la recopilacion de datos para
tomar las decisiones mas adecuadas en cuanto a las
maniobras a llevar a cabo.




Deberes del vigia o serviola.

* |ntensificar la guardia en circunstancias de baja visibilidad o mal
tiempo. Si fuese necesario se procederia a doblar la guardia con mas
miembros de la tripulacién, con tal de garantizar la seguridad del
barco y la navegacion.

Auxiliar al oficial de guardia en la vigilancia y control con determinados
equipos de ayuda a la navegacion, tales como radar, AlS, en la
vigilancia nocturna, identificacion de otros buques, senales acusticas,
etc.

Conocer como desenvolverse en el entorno de aguas restringidas,
mediante el conocimiento del sistema de balizamiento.

Comunicar al oficial de guardia la aparicion de otros buques, que
puedan interferir con la navegacion del nuestro, pudiendo indicar la
demora o marcacion aproximadamente por la que se aproxima la otra
embarcacion.

Encargarse de las rondas periddicas de seguridad, a bordo,
adecuadamente comunicado con el puente.

* Colaborar en el control de las acciones destinadas a prevenir la
contaminacion medioambiental y prevenir esta.

; Conocer el funcionamiento y ser capaz de utilizar los sistemas de
@8 comunicaciones interiores del barco, asi como la utilizacion del
sistema general de alarma del barco.

* Estar familiarizado con los procedimientos de uso y los protocolos
para el mismo, de los sistemas mencionados en el punto anterior.




Codigo Internacional de Senales

En la mar, han existido codigos de senales desde tiempos inmemoriales. Durante anos se intenté estandarizar un
codigo, que a base de banderas sirviera para las comunicaciones maritimas, pero fue la IMCO, precursora de la
actual IMO, la que adopto, en 1965, la version que conocemos en la actualidad del CIS, que entr6é en vigor en
19609.

La intencion del Coédigo es la de proporcionar unos medios de comunicacion,
relacionados con la seguridad de la vida humana en la mar y la navegacion, que -
solventen las dificultades del idioma.

La evolucion de los equipos de comunicaciones, asi como la estandarizacion del idioma —a t

al inglés entre los marinos, han hecho que gran parte del CIS (ICS) haya caido en desuso . ]
e incluso en desconocimiento por parte de las tripulaciones de los buques. Ten en cuenta &=
también que puedes encontrar la denominacion INTERCO en referencias al CIS. =

El ambito de aplicacion del CIS, es el de poderlo utilizarlo para transmitir por todos los
medios de comunicacion posibles a bordo, incluso radiotelefonia, las senales que
contiene.

Las senales de una sola letra son las habitualmente utilizadas en la Marina Mercante y
Pesca, transmitidas mediante el uso banderas, ya que cada una por si sola contempla un
significado especial y/0 expresan mensajes urgentes.

Todas las banderas de letras son rectangulares salvo la letra A y B, que tiene forma de corneta. Las banderas
correspondientes a los 10 nimeros tienen forma de Gallardetes. Existen otras 3 banderas llamadas Repetidoras,
que permiten repetir la misma bandera sin necesitar disponer de varios juegos de banderas. La bandera
Inteligencia, izada a media driza significa que se ha conseguido ver el mensaje, e izada a tope indica que el
mensaje ha sido comprendido.



Utilizacion de los sistemas de comunicaciones internas a bordo y de alarma

Letra(s) Bandera Fonia Morse Significado
. ALEA TerTgc- un huz_ﬂ sumergido. n?antengasre
A ; . — alejado de mi y a poca veloodad.
(alfa)
BRAVO Estoy cargando, descarganda_ﬂ
B 5 — » = = |transportando mercancias peligrosas.
(bravo)
CHARLIE Afirmacion "S-I", o "El significado I:I-e los
C e — = — = |grupos debe interpretarse en sentido
(charli) afirmativa”.
DELTA ManFengase ale;au:lr.? de mi, estoy
D X — == maniobrando con dificultad.
’ (delta)
ECHO Caigo a estrnibor.
E : N
(eco)
EOXTROT Teng:?- averia, pongase en comunicacion
F ] = » — = | CONMIgO.
(foxtrot)
: MNecesito practico. (Cuando se hace por
G GOLF 2 s barcos pesqueros trabajando proximos en
{gt}lf} los bancos de pesca, significa: "Estoy
cobrando las redes™).
HOTEL Tengo practico a bordo.
H - i " 8 = &
(jotel)




Utilizacion de los sistemas de comunicaciones internas a bordo y de alarma

Caigo a babaor.

{ INDIA
I e/ o .
(india)
Tengo incendio vy llevo a bordo mercancias
JULIETT _'9 % ! _ .
] s « — — — | peligrosas, mant2ngase bien alejado de mi.
(yuliet)
"Deseo comunicar con usted”, o "invitacion
ara transmitir". Esta sefial hecha para guiar
KILO : : S
K > = embarcaciones menores que transportan
(qUIID] personas o tripulaciones en peligro significa
"Este es el mejor lugar para desembarcar”.
LIMA Pare su bugue inmediatamente.
L : P — s .
(lima)
Mi bugue estd parado y sin arrancada.
N MIKE * : 4
5 A 31 i
(maik)
MNegativo "NO", o "El significado del grupo
NOVEMBER anterlF:r debe ser Tterpretatfu en sentido
N - — = negativo”. Esta sefial se hard solaments por
(novémber)

sefiales visuzales o acdsticas. La sefial sera
"MO" cuando se transmita a voz o por radio.




Utilizacion de los sistemas de comunicaciones internas a bordo y de alarma

‘ OSCAR
D 2 _— = =
(oscar)

i Hombre al agua !

En puerto. Todo el personal debe regresar a
bordo por tener el bugue gue hacerse a la

PAPA
P : = —— = [mar. En la mar. Puede ser usada por barcos
(papa) pesqueros para significar @ "mis redes se
han enganchado en una obstrucciéon”™.
Mi bugue esta "sanc” ido libre platica.
s s / QUEBEC a 5 g
(quebek)
ROMEO Recibido™ o "He recibido su ultima sefial
R : = 8
(romeo)
Estoy dando atras. Esta sefial hecha para
SIERRA guiar embarcaciones mencres que
S w == L) transportan personas o tripulantes en
(sierra) peligro significa "Extremadamente peligroso

desembarcar aqui”

Manténgase alejado de mi. Estoy pescando

-'l TANGO :
T > — al arrastre en paraja.
(tango)




Utilizacion de los sistemas de comunicaciones internas a bordo y de alarma

UNIFORM Se dinge usted hacia un peligro.
Y .i
(iuniform)
] VICTOR Necesito auxilio.
o] e ]
(wictor)
WHISKEY Necesito asistencia medica.
w ; : i
(uisqui)
X-RAY Suspenda usted lo que esta haciendo y
X W (ék ] — = » — | preste atencidn a mis sefales.
eks-rey
YANKEE Estoy garreando.
= -
. (ianqui)
Necesito remolcador. Cuando se hace por
- ZULU AL barcos pesqueros trabajando proximos en
(zula) los bancos de pesca, significa: "Estoy
largando redes”




| 'V

NADAZERO

(nadasero)

=

UNAONE

(unauan)

¥

BISSOTWO
(bisotu)

A

TERRATHREE

(terratri)

Codigo Internacional de Senales

1 repetidor

|

KARTEFOUR
(cartefor)

¥

PANTAFIVE
(pantafaif)

2° repetidor

SOXISIX

(sosisics)

SETTESEVEN

(seteseven)

OKTOEIGHT
(oktoeit)

kLR

NOVENINE

(novenain)

3* repetidor




Utilizacion de los sistemas de comunicaciones internas a bordo y de alarma

Gallardete
Ly ‘ ] Se usa como separador decimal.
caracteristico
Tengo que abandonar mi bugue.,
AR I l ALFA ECHO g
'- (alfa éco)
Tengo médico a bordo.
. I l ALFA LIMA e~
H (4lfa lima) =
Mecesito medico.
‘ l ALFA D
AN NOVEMBER
F:q (dlfa novémber) |
Beronave hizo amaraje forzoso en situacion
- ERAVO indicada y necesita auxilio inmediato.
BF FOXTROT
}0 (bravo foxtrot) | "~
Mecesito helicoptero,
. BRAVO ROMEOQO| — " *°
BR ’F,: (bravo romeo) =




Utilizacion de los sistemas de comunicaciones internas a bordo y de alarma

Heresite ol inimedistn.

Bugiie... va & b vk &n l8l ... oing...

[hdite dks-rey ]

preveni Absedajes].

: CHARLIE - DELTA Bgraxinadamenls
CB BRAWVO DWW | WHISKEY
- [ehdrl] brdve) y E (déits uisgui) '
: Recesite aurile inmediato, Tengo imsoemdio Sus sefsles de peligro han shdo
CHARLIE azzrdo. . PrEpreladas.
BRAWVO = ED I ECHO DELTA
£ {eon délta) - .
CB& SOXISIX - - < 4
. {charlibrdve | . ... e
h’ snsishcg] - Repka la siuacisn del logar de pelgro.
He dind &n S sl EL ECHO LIMA =
: ’-! (&cn lirna) A
E— ==
cPi CHARLIE F‘.!:PA J
{charli papa) —
i I cPuede dirme il alliddnT
: deranave SAR va en su suxlio. Fi | FOXTROT ALFA " e
{ foxtrob alfa) .=
s | CHARLIE PAPA | _ _ _ ;{
UNADMNE
CP1 Alw e
{ehari papd 1 i Benkde ot absrdaje on embarcacn de
[T ETELE Sy I l HOTEL - supefce
i" ’ HW WHISKEY
|I.:I I f&: ' i
: £C0msl g5 & nombee o numeral de su Busieey E > LI]
CHARLIE
fe] .__ STERRA > 2 1 l II Hainiliie Bl bjad. Aued UHMe Lidlis las
L . & s meressrias para recogero (8l &5
-; [r;l'érll — | . " ::In.un-l-.- ] |u:|ln.m-:I A siboadin] ;
| W WHISKEY ¢
(golf uisqui -8
: Hanisbre para dar socsire 8l bobe & Balsa E LK)
cz CHARLIE ZULU e Bty efectuarmds invesigacionty
r I:l"_‘l'ﬂ.lﬂ EI.I|I.II:I —— i & subimainas (Lrabams submbérinos)
1 = Haméngase akejado de mi y vayve Sespacha.
-.J|lr Tengo bubs sumesgldo, mantbmdase Ben
i - He hinda. | INDIA ROMEOD ol slepmds di iy 8 poca vebsodad. (Ese
- IR '- [i-l'\".'iﬂ rM]H‘-:,] TP, Sifal fed Exime del Cumplimienm de |la Regla
| . DELTA X-RAY g ” 27 diel Reglamenbs Tnbernacionsl gara
DX =}
| I!
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L
-

Tengo Incendks & bivda,

O

Sigh ik agiks (o & dil eyt indicads )

- INDIA TANGD - PAPA MIKE
' rl (india tdnga) E (p=pd midik)
Hay peligro de explosibn. Estey gfetutmds pruches de weleddad.
=] e N A=
, (sidrra rmdik)
{ylliet brava)
He (o Bugue ndiado ha) ercallads & L. .. Separador DECTMAL
: JULIETT g decimal {desimal)
- — = o
u u
(¥ 1 (estip)
= P ALFA Permite Indicar wma sRuackie por enedio de
: ? . ls demors verdaders v disbEnca & un guesto,
M JULIETT MIKE 3 cifras de 18
E (ydliet maik) demora
Situacidn por namibre del
Teigo via dé agss. = =
JULIEET —— .
distancia
JIw WHISKEY
E {yillet uisqui) o
1 o mas cifras
m ==l Estd proh2dda 18 navegadon. con s s .
an millas
MA ALFA
‘ (newémber &lfa) LIMA Permite Indicar wna skuacie por medio de
4 cifras de s LatRiid v lomgitiid,
Estey en peligro y necesin suxilo iatitid
m NOVEMBER il S -
CHARLIE Norte) /
NC { )
B | st || i
charli}) ¥ GOLF
longitud Pl e
airas de
S I (luces] & ASVEGECKN W &5 (208 )
visible [5). longitud
4 PAPA DELTA ECHO [Este] /
{papd déla) WISHKEY
{Deste )




Reglamento internacional para

prevenir los abordajes en la mar

El Convenio Internacional sobre el Reglamento Internacional
para Prevenir los Abordajes de 1972 (COLREG) fue
aceptado por un gran numero de estados de la OMI y
adoptado el 20 de octubre de 1972 en sustitucion de las
anteriores reglas que databan de 1960.

El Convenio entrd6 en vigor el 15 de julio de 1977 y ha
sufrido, desde entonces distintas enmiendas, en 1981,
1987, 1989, 1993, 2001, datando la ultima de noviembre
de 2007, mediante la resolucion A.1004 (25) que entr6 en
vigor el 1 de diciembre de 2009.

Este Convenio se aplica a todos los buques en alta mar y en
todas las aguas que tengan comunicacion con ella y sean
navegables por los bugques de navegacion maritima.



Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

El Reglamento esta estructurado en cinco partes y
cuatro anexos técnicos:

* Parte A - Generalidades.
* Parte B - Reglas de rumbo y gobierno.
* Parte C - Luces y marcas.

~Parte D - Sehales acusticas vy
luminosas.

* Parte E - Exenciones.

¢ Anexo | - Posicion y caracteristicas
técnicas de las luces y marcas.

¢ Anexo Il - Senales adicionales para
buques de pesca que se encuentren
pescando muy cerca unos de otros.

¢ Anexo lll - Detalles técnicos de los
aparatos de seiales acusticas.

f‘—al"l Lol Bt 8 o

i Nt el et




Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

Todas las luces de navegacion o seializacion a bordo de los buques
han de cumplir una serie de caracteristicas tecnicas, que se resumen
en el siguiente cuadro.

Ref Nombre Color |Arco de Visibilidad Alcance 6ptico (eslora > 50 m)
1 'Luz de Tope de proa 0 popa | Blanca 225 grados 6 millas
2 Luz de banda (Babor) Roja 112.5 grados 3 millas
3 Luz de banda (Estribor) Verde 112.5 grados 3 millas
4 Luz de alcance Blanca 135 grados 3 millas
¢ D Luz de remolque Amarilla 135 grados 3 millas
Todo horizonte Blanca 360 grados 3 millas
4 Todo horizonte Roja 360 grados 3 millas
Todo horizonte Verde 360 grados 3 millas
Destellante Amarilla 360 grados 3 millas

En base a ellas y a la combinacion de las mismas se puede identificar
la direccion en la que se desplaza un barco, como hemos de
reaccionar ante su presencia y las medidas de precaucion que hemos
de tomar mientras lo mantengamos a la vista.


http://es.wikipedia.org/wiki/Archivo:VisibilityArc.PNG

Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar




Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

Atendiendo a las diferentes categorias de buques que contempla el
Reglamento:

> Buques de propulsion mecanica, en navegacion.

PARTE B. SECCION Ill. REGLA 23

Buques de propulsion mecanica en navegacion
Punto a) eslora < 50 mts.

PARTE B. SECCION Ill. REGLA 23

Buques de propulsién mecanica en navegacién
Punto a) eslora > 50 mts.

I




Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

> Buques de propulsion mecanica, en navegacion

* Buque de eslora inferior a 7 metros y velocidad maxima no superior a
7 nudos.

*» Buque de eslora inferior a 12 metros.

\\;--4



Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

> Buques de propulsion mecanica, en navegacion
* Aerodeslizador de mas de 50 m de eslora.

* Aerodeslizador de menos de 50 m de eslora.

'
- Xfi
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Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

» Buques remolcando y empujando.
* Longitud del remolque menor de 200 metros.




Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

» Buques remolcando y empujando.
* Longitud del remolque mayor de 200 metros.




Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

» Buques remolcando y empujando.

* Longitud del remolque menor a 200 metros, remoicado
de manga mayor de 25 m y eslora inferior a 100 m.




Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

» Buques remolcando y empujando.

* Longitud del remolque mayor de 200 metros, remoicado
de manga mayor de 25 m y eslora inferior a 100 m.
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prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

» Buques remolcando y empujando.

* Longitud del remolque mayor o igual a 200 metros,
remolcado de manga mayor de 25 m y eslora superior a
100 m.

/
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prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

» Buques remolcando y empujando.
* Remolque por el costado.




Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

> Buques de vela en navegacion y embarcaciones
de remo.
* Buques de vela.

* Buques de vela de eslora menor de 20 m.
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prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

> Buques de vela en navegacion.
* Buques de vela.

.||

* Buques de vela de eslora menor de 7 m.

-




Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

> Bugues de vela en navegacion y embarcaciones
de remos.
* Marca de los buques de vela navegando a motor.

i

» Embarcaciones de remos.
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Luces y marcas.
* Buques de pesca no de arrastre, sin arrancada.

J =<
\ oml
o8 @,

* Pesca de no de arrastre, con arrancada.

:=f




Reglamento internacional para
prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

* Buques de pesca no de arrastre, sin arrancada, con
aparejo mayor de 150 m por estribor.

* Pesca de no de arrastre, con arrancada, con aparejo
mayor de 150 m por estribor.

SR .
 mi
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prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.
* Buques de pesca de arrastre, sin arrancada.

g

* Pesca de pesca de arrastre, con arrancada.

_—‘
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Luces y marcas.

» Buques sin gobierno 0 con capacidad de
maniobra restringida.

* Buques sin gobierno, sin arrancada de eslora mayor de 50 m.

* Buques sin gobierno, con arrancada de eslora mayor de 50 m.
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prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

» Buques sin gobierno 0 con capacidad de

maniobra restringida.
* Buques sin gobierno, con arrancada de eslora menor de 50 m.

B

* Buques con capacidad de maniobra restringida, sin arrancada
con eslora menor de 50 m.

:
B
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prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

» Buques sin gobierno o0 con capacidad de

maniobra restringida.

* Buques con capacidad de maniobra restringida de eslora
mayor de 50 m sin arrancada.

* Buques con capacidad de maniobra restringida, sin arrancada

con eslora ma‘or de 100 m.
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prevenir los abordajes en la mar

Luces y marcas.

> Buques sin gobierno 0 con capacidad de
maniobra restringida.

* Buques con capacidad de maniobra restringida de eslora
mayor de 50 m fondeado.

:
—

* Buques con capacidad de maniobra restringida de eslora
mayor de 100 m fondeado.

:
—
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Luces y marcas.

» Buques sin gobierno o0 con capacidad de
maniobra restringida.
* Buques dragaminas.
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Luces y marcas.
» Buques restringidos por su calado en navegacion.

» Embarcaciones de practicos.

u
i__i o EH ﬁ
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Luces y marcas.

| | U .
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Luces y marcas.

>
—




MaNIeRIAN aUVERLENGCIds

Senales
Maniobra
Pitadas Destellos
Caigo a babor Una pitada corta ¥ o
Caigo a babor Dos pitadas cortas ¥ ¥ o 0c
Estoy dando atrés. Tres pitadas cortas 'S LIRS L | oo o

Pretendo alcanzarle por su banda de estribor

Dos pitadas largas seguidas
de una pitada corta

1-1 il ‘{_‘l';l il “_lffn

Pretendo alcanzarle por su banda de babor

Dos pitadas largas seguidas
de dos pitadas cortas

‘{_HI il .{‘ITHTI il ql_'!u'l q_jfﬂ

Conformudad con el alcance

Una pitada larga, una corta,
una larga y una corta

lf"';"';' il ) *\u'i'n'i'ufn'h ¥

No entiendo acciones o mntenciones

Cinco
rapidas

pitadas

cortas y

¢ yi {-1 i ¢ §i 1_1 i < yi

e T T e T e T |
T T S

Aproximacion a un recodo. zona de un paso
o canal

Una pitada larga.

* 1 il il
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INVISIPIEEENEGNEEEY

Categoria de buque.

Senales

Bugques de Con arrancada

*." N g% ‘_‘ L=

propulsion mecanica | Sip arrancada

Dos pitadas largas cada dos minutos.

*r"m 1j|| il B2 fjﬂ'lﬂ n‘m#a Dl

Buques sin gobierno, con maniobra

restringida, restringidos por su|Una pitada larga y dos cortas cada dos| o  4il yi P PR
calade, de vela., pesqueros Vv |minutos. 'f‘ LRSS §§$ ) a
remolcadores
Repique de campana de 5 segundos cada | ™y (Wil V@™ ™y
E <100 m. 1 minuto. Q g @ .@, @a
Repique de campana de 5 segundos a @ g ‘@ Q @
Buaues fondeados E =100 m. proa y gong durante 5 segundos a popa.
ane ' cada 1 minuto. Q‘x = 'ﬂ = 'ﬁ Q&
Pitadas consecutivas. corta. larga v corta. ) Mg o
Opcional. para sefialar su posiciéon y la posibilidad TS AL LIPS I f"ﬂ'ﬂ'ﬂ]]i—a"
de abordaje

Buques pesqueros v con maniobra
restringida, fondeados

Una pitada larga v dos cortas cada dos
minutos.

i ¥ EEE (N gy

E <100 m.

AVAVAV/VAYAYAl

Buques varados

E =100 m.

Tres campanadas. repique de campana de
5 segundos. tres campanadas v gong a
popa. cada minuto.

Q@%QQ&%

Buques de eslora menor de 12 m.

Seifial acustica eficaz cada 2 minutos.
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Senales de peligro.
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DISPAROS DE CANON U OTRA SENAL DETONANTE A
INTERVALOS DE UN MINUTO

COHETES O GRANDAS CON ESTRELLAS ROJAS A
CORTOS INTERVALOS Y DE UNO EN UNO

LAS BANDERAS “NOVEMBER" Y “CHARLIE" DEL
CODIGO INTERNACIONAL DE SENALES

UNA BANDERA CUADRA CON UNA BOLA ENCIMA O
DEBAJO

LLAMARADAS A BORDO (COMO LAS PRODUCIDAS AL
QUEMAR UN BARRIL DE BREA O ALQUITRAN)

COHETES-BENGALA CON PARACAIDAS QUE PRODUZCAN
UNA LUZ ROJA

SENAL FUMIGENA QUE PRODUZCA UNA DENSA HUMA-
REDA DE COLOR NARANJA

MOVIMIENTOS LENTOS Y REPETIDOS, SUBIENDO Y
BAJANDO LOS BRAZOS EXTENDIDOS LATERALMENTE
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REAFDECRETO 1835/1983, DE 25 DE MAYO, POR EL
QUE SE ADOPTA PARA EL BALIZAMIENTO DE LAS
COSTAS EL SISTEMA DE BALIZAMIENTO MARITIMO
DE LA ASOCIACION INTERNACIONAL DE

SENALIZACION MARITIMA (AISM).
ACTUALIZACION MARZ0/2010




SISTEMA COMBINADO LATERAL Y CARDINAL

Los sistemas de balizamiento se clasifican tradicionalmente en dos grandes grupos:
Sistema Lateral.

En el cual, la sefal transmite su mensaje tomando como referencia el costado del
buque y el rumbo que sigue. El sentido convencional de balizamiento que se adopta
es el de entrada a puerto y, al considerar la costa, el de las agujas de un relo;j.

Sistema Cardinal.

Dentro del cual, la sefal transmite su mensaje en relacion con los puntos cardinales
|ndepend|entemente de la posicién del navegante y de su rumbo.

El sistema internacional de balizamiento utilizado actualmente, a nivel mundial, es el
denominado Sistema de balizamiento maritimo de la IALA / AISM.

En Espana, donde el sistema mas tradicional fue siempre el lateral, fue aprobada, en
1949, la apllcaC|on del primer sistema internacional de ballzamlento, que fue
derogado 1977 cuando vino a ser sustituido por el 'Sistema A' que, a su vez, se
derogé 1983, al establecerse el vigente Sistema de Balizamiento Maritimo de la
AISM/IALA basado en:

Port-hand Marks are red
with cylindrical topmarks (if any)
Lights are red and have

COMBINACION DE MARCAS Y LUCES. S
»  DIA( MARCAS): f
¢ Color, forma y marca de tope. -7 i " )
>  NOCHE(LUZ): i oy A
& Color y ritmo de la luz. Yy AMP'E%?;?&W;“ )
> SENTIDO: S

with con ca/ tapma rks (?any)

¢ El que sigue el buque que viene de la mar O A o any ythom eeent P D)6
& (rojo-babor y verde-estribor). ﬁl
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Regiones internacionales de balizamiento
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Tipos de marcas

» Laterales: rojo-babor y verde-estribor.




Tipos de marcas

» Peligro_aislado: las aguas que la rodean son
navegables. ——

» Aguas navegables: en torno a ellas las aguas
son navegables.




Tipos de marcas

» Especiales: indican una zona especial, no tienen
por objeto la ayuda a la navegacion.

» Peligros nuevos: designan peligros descubiertos
recientemente que todavia no estan en los

documentos nauticos. L
I I




Tipos de luces

Color:

, amarillo

Ritmo:
* Fijo.
* Rp: Centelleante rapida, de 100 a 120 destellos por minuto.
* Ct: Centelleante, de 50 a 60 destellos por minuto.
* Destello largo: duracion como minimo 2",
* Gp: Grupo de destellos.
* Oc: Ocultaciones.




rorma de las marcas
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Componentes de una boya
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MARCAS LATERALES

Descripcion de las marcas laterales de la region A.
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Estribor

Color:
* Verde.

Forma:
* Conica o espeque.

Marca de tope:
* Cono verde.

Luz: B8

* Verde, ritmo (cualquiera), excepto GpD (2+1).




Babor

Color:
* Rojo.

Forma: |
x Cilindrica o espeque. NI

Marca de tope:
* Cilindro rojo.

Luz: [

* Roja, ritmo (cualquiera), excepto GpD (2+1).




Marcas de biturcacion

Indican a que banda esta el canal principal navegable.

(Region A) =

Santido convencional
de balizamiento

BEdl



Canal principal navegable a babor

Color:
* Verde con franja roja.

Forma:
* Conica, castillete o espeque.

Marca de tope (si la tiene):
* Cono verde con el vértice hacia arriba.

Luz (si la tiene): .
* Verde, grupo de destellos GpD (2+1).




Canal principal navegable a estribor

Color:
* Roja con franja verde.

Forma:
* Conica, castillete o espeque.

Marca de tope (si la tiene):
* Cilindro rojo.

Luz (si la tiene): |EN
* Roja, grupo de destellos GpD (2+1).




Canal navegable




Marcas cardinales




Marca de cuadrante norte

L‘_‘
Color:

* Negro encima de amarillo.

Forma:
* Castillete o espeque.

Marca de tope:
* Dos conos negros superpuestos con el vertice hacia arriba.

Luz (si la lleva):
* Blanca, Rp o Ct.




Marca de cuadrante sur

PUNTO
DE
INTERES

SW SE

Color:
* Amarillo sobre negro.

Forma:
* Castillete o espeque.

Marca de tope:

* Dos conos negros superpuestos con los veértices
hacia abajo.

Luz (si la lleva):
* Blanca, GpRp (6) mas destello largo cada 10"




Marca de cuadrante este
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Color:
* Negro con una faja ancha horizontal amarilla.

Forma:
* Castillete o espeque.

Marca de tope:
* Dos conos negros unidos por las bases.

Luz (si la lleva): :

* Blanca, GpRp (3) cada 5" o GpCt. (3) cada 10”



Marca de cuadrante oeste

Color:
» Amarillo con una faja ancha horizontal negra.

Forma:
* Castillete o espeque.

Marca de tope:
* Dos conos negros unidos por veértice.

Luz (si la lleva): 3
* Blanca, GpRp (9) cada 10” o GpCt. (9) cada 15".




Marca de peligro aislado

Color:
* Negro con una o varias fajas anchas horizontales rojas.

Forma:
* Castillete o espeque.

Marca de tope:
* Dos esferas negras superpuestas.

Luz (si la IIeva):n

* Blanca, GpD (2) grupo de dos destellos. &= '




Marca de aguas navegables

Color:
* Fajas verticales rojas y blancas.

Forma: b
* Esférica, castillete o espeque.

Marca de tope:
* Una esfera roja.

Luz (si la lleva): n

* Blanca, isofase, de ocultaciones o un destello largo cada 107,
o la senal morse “"A” (.-).




Marcas especiales

Color:
* Amarillo.

Forma:

* A elegir, siempre y cuando no se preste a confusion con las
marcas para ayuda a la navegacion.

Marca de tope:
* Un aspa amarilla.

Luz (si la lleva): [k

* Amarilla, ritmo cualquiera siempre que no se confunda con
otras marcas.




Peligros nuevos
.ﬂ:

* Franjas verticales azules y amarillas, minimo 4 franjas y
maximo 8.

Forma:
* Castillete o espeque.

Marca de tope:
* Cruz amarilla.

Luz:

* Alternativa amarilla/azul. Destellos de un segundo con
intervalo de oscuridad de 0.5 segundos.



La parte de Sistema relativa a otras ayudas a la navegacion, contempla las
reglas aplicables a faros, luces de sectores, luces y marcas de enfilacion, buques-
faros y boyas gigantes de navegacion.

ENFILACIONES
Forma: No hay formas determinadas, se recomiendan rectangulares o

triangulares.
Color: No hay color determinado, las autoridades usaran un color que

contraste con el fondo.
Luz: Cualquier color, con cualquier ritmo, siempre que no se confunda con

otras a su alrededor.

i




Otras ayudas a la navegacion

LUCES DE SECTORES
Una luz de sectores es un ayuda a la navegacion fija que muestra una luz
de diferentes colores y/o ritmos determinados.
El color de la luz proporciona informacion direccional.




FAROS
Forma: Torre, edificio o estructura, edificada en un punto
geografico de importancia que proporciona un marca de dia y
de noche.
Luz: Blanca, roja o verde, de medio y largo alcance.
Ritmo: Cualquiera de destellos, isofase u ocultaciones que | ||
sea facilmente identificable. \ y
También pueden servir de plataforma para otras Ayudas a la
Navegacion como el DGNSS (Diferencial Global Navigation
Satellite System), un Racon o un AIS, para ayudar a la
navegacion maritima.




Otras ayudas a la navegacion

BALIZA
Es una marca fija que puede ser reconocida por su forma, color, diseno,
marca de tope o tipo de luz, o por una combinacion de estas.

T

el




Otras ayudas a la navegacion

AYUDAS A LA NAVEGACION MAYORES

Forma: Buques faro y grandes boyas.
Color: cualquiera, predominantemente rojo.
Luz: Cualquiera.
Ritmo: Cualquiera.




Otras ayudas a la navegacion

MARCAS AUXILIARES

Son marcas que indican informacion adicional y no pueden entrar en
conflicto con otras marcas.

INFORMACION
ADICIONAL

Slio L
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Balizamiento especial no contemplado en el
sistema de la IALA

El sistema de la IALA no puede contemplar todas las peculiaridades que presentan las aguas
interiores de cada pais en cuanto a los usos que se les da, razon por la cual puede
encontrarse otro tipo balizamiento, establecido por las autoridades maritimas, que
complemente al internacional, son los denominados sistemas de balizamiento locales vy,
generalmente se circunscriben a zonas de bano, lagos y superficies de aguas interiores.

Asi, en nuestro pais, una resolucion de la Direccion General de Puertos y Costas, de 1991,
establece el balizamiento de playas, lagos y superficies de aguas interiores; senales de
temporal y trafico portuario y balizamiento de almadrabas. Otra resolucion del Presidente de
Puertos del Estado, de 1998, establece las normas sobre el balizamiento de las zonas de
banos en playas, lagos y superficies de aguas interiores, en la cual se regulan los elementos
de balizamiento y las senales de autorizacion o prohibicion.




Balizamiento especial no contemplado en el
sistema de la IALA

El balizamiento en las zonas de bano se realizara siguiendo las mencionadas
normas, siendo las autoridades maritimas competentes las que determinaran si el
sistema de balizamiento sera ciego o luminoso.

El sistema de balizamiento y las senales de autorizacion o prohibicion, en las zona
de costa, lagos y superficies de aguas interiores donde se practique el bano, se
realizara por medio de boyas y boyarines, descritas en las normas resenadas
anteriormente, debiendo ser sus sistemas de anclaje los adecuados para las
condiciones de oleaje, corrientes y vientos de la zona.




Balizamiento playas.........

Boyas de 60 cm minime
distancia maxima 200 metros
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Linea de bajamar
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Balizamiento especial no contemplado en el

sistema ¢

La normativa también establece las
caracteristicas de las senales de prohibicion
0 autorizacion en las zonas de costa, lagos y
superficies de aguas interiores donde se
practique el bano, que deberan ser:

» Forma cuadrada de 60 cms. como
minimo de lado, las senales de prohibicion
estaran constituidas por simbolos negros
sobre fondo blanco, con borde rojo y
cruzadas por una franja de color rojo, las
senales de autorizacion estaran constituidas
por simbolos blancos sobre fondo azul.

» Cuando las senales vayan situadas sobre
elementos flotantes, debera triplicarse el
pictograma correspondiente, sobre las caras
de un prisma cuya seccion sea un triangulo
equilatero o sobre la superficie de un
cilindro en que cada pictograma abarque un
sector de 120°.

e |la JALA

| ACTIVIDAD |

NAVEGACION DE
EMBARCACIONES A
MOTOR

NAVEGACION DE TODAS
LAS EMBARCACIONES Y
ARTEFACTOS FLOTANTES
DE RECREO

PRACTICA DEL ESQUI
ACUATICO

NAVEGACION DE
EMBARCACIONES A VELA

NAVEGACION DE
EMBARCACIONES A REMO

UsSO DE
AERODESLIZADORES

UsO DE MOTOS
ACUATICAS

[AUTORIZACION |

[ PROHIBICION |







Semaforo
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Fijas o de ocultaciones lentas

Los barcos no deben
pasar excepto los que
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principal
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Balizamiento puentes
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Balizamiento puentes
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Relevo de la guardia.

> Los procedimientos generales por los que se
regula la guardia de mar a bordo de las
embarcaciones proceden del Convenio STCW
78/95, el cual recoge, la aptitud para el
servicio de los titulados profesionales y el
régimen de guardia, estableciendo los
requisitos, principios y orientaciones que han
de observarse en todo momento, y en todos los
buques, para mantener una guardia segura y
continua, adecuada a las circunstancias y
condiciones reinantes.

> Las inspecciones con arreglo al Convenio se
limitaran a las normas de competencia de la
gente de mar que se encuentre a bordo y de f
Sus conocimientos practicos en relacion con
las guardias. La evaluacion de la competencia
a bordo se iniciara con la verificacion de los
titulos de la gente de mar.
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Relevo de la guardia.

> La explotacion de una embarcacion con fines
comerciales o profesionales lleva aparejada
una servidumbre que en muchos casos abarca
las veinticuatro horas del dia.

Esta disponibilidad significa que deban
establecerse turnos de guardia, no s6lo durante
la navegacion, sino también en puerto con
objeto de mantener una adecuada vigilancia de
las condiciones de atraque o de carga.

La responsabilidad del procedimiento para
efectuar el cambio de guardia recae sobre la
persona al mando, por lo que es necesario que
se imponga un sistema adecuado para efectuar
los correspondientes relevos de timoles o
serviolas. Un inadecuado cambio de guardia
puede acarrear errores en cadena que pueden
influir en la seguridad en la navegacion.
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Relevo de la guardia. :

> Uno de los momentos mas delicados, de la guardia de
marineria en el puente, es el momento del relevo del personal
que la realiza.

> El cansancio del personal saliente, los restos del sueno que
quedan en el personal entrante, sobre todo en las guardias
nocturnas, etc, son causas que generalmente inciden
negativamente sobre un traspaso adecuado de la guardia.

> Las prisas y faltas de atencidon son malas consejeras, siendo
necesario, por no decir imprescindible, extremar las
precauciones en este procedimiento.




lentos de entrega, reallzacion Yy reié

Procedim

Entrega y recepcion de la guardia.

> ES necesaria una adecuada familiarizacion con
el puente de mando y con todo el equipo que en
él se encuentra por parte de marineria que
ejerza labores de vigilancia.

> La evolucion tecnologica complica cada dia mas
una adecuada familiarizacion y conocimiento
de los equipos de a bordo, exigiendo una
especializacion que hasta hace unos anos no
era necesaria ni requerida.

> Las denominadas ayudas a la navegacion no
deben ser consideradas como equipos que
sirvan para bajar la guardia durante los
periodos de vigilancia que nos correspondan,
sino mas bien como lo que son, ayudas.

> De ahi, la importancia de realizar un correcto
relevo de la guardia, comunicando al entrante
todas las novedades y acaecimientos dignos de
mencion, sobre todo aquellos que entranen una
variacion en el normal desarrollo de la guardia.
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Procedimientos de entrega, realizacion y relevo de guardias
Procedimiento e informacion para realizar una guardia segura.

El procedimiento a seguir para un relevo adecuado de una guardia
de marineria seria:

» Marinero saliente:

* Comprobara el rumbo que sigue el barco y que es
coincidente con el ordenado.

* Verificara las diferencias entre el rumbo del magistral y
el rumbo del compas de gobierno, para comunicarlos al
entrante de guardia.

* Revisard el correcto funcionamiento del piloto
automatico.

* Examinara el correcto funcionamiento de los repetidores
del angulo de metida del timon.

* Repasara los parametros de trabajo del piloto
automatico.

* Si el gobierno es a mano, comprobard el correcto
funcionamiento de la rueda del timén o elemento
equivalente. También lo hara con el rumbo ordenado.

* Confirmara, visualmente, el entorno de la zona de la
navegacion del barco, a fin de fijar las posiciones de los
demas barcos alrededor, para asi comunicarselos al
entrante de guardia.

* Comparara con la imagen de la pantalla del radar
(ARPA) la coincidencia de los elementos, visualizados en
el punto anterior, con los que muestra el radar.

* En la dltima ronda de seguridad a bordo habra realizado
una comprobacién exhaustiva de todo el barco, en
términos de seguridad.

* Comunicara, al entrante de guardia, todas aquellas
instrucciones o indicaciones que haya recibido de la
persona al mando de la guardia de mar, con respecto al
desarrollo de la misma.




: . 1 \_
\_ ~ Y| S SR i SR ) S

Procedimiento e informacion para realizar una guardia segura.
Marinero entrante:

*

*

Si es por la noche (serviola), no se comenzara con el proceso de relevo hasta tanto su
vision no se haya adaptado a la oscuridad del puente de mando.

Comprobara que el rumbo del barco que se le entrega es a que al que se quiere
navegar.

Verificara las diferencias entre el rumbo del magistral y el rumbo del compas de
gobierno, para corroborar que coinciden con las que se le entregaron.

Verificara el correcto funcionamiento del piloto automatico.

Se cerciorara del correcto funcionamiento de los repetidores del angulo de metida del
timon.

Constatara los parametros de trabajo del piloto automatico. Si es necesario, y la
navegacion lo permite, hara una pequena prueba de la respuesta metiendo el timén un
par de grados a Br. y a Er., sucesivamente; dejandolo luego correctamente arrumbado.

Si el gobierno es a mano, comprobara el correcto funcionamiento de la rueda del timén
o elemento equivalente, haciendo una ligera metida a cada banda para corroborarlo.
Siempre que la navegacion lo permita. Comprobara y ratificara que el rumbo que se
sigue es el ordenado y lo comunicara a la persona al mando de la guardia de mar.

Examinara el entorno de la zona de la navegacion del barco, a fin de fijar las posiciones
de los demas barcos alrededor, que le hayan podido ser comunicadas por el saliente
de guardia.

Controlara con la imagen de la pantalla del radar (ARPA) la coincidencia de los
elementos, visualizados en el punto anterior, con los que muestra el radar.

En la primera ronda de seguridad a bordo realizara una comprobacion exhaustiva de
todo el barco, en términos de seguridad.

Se dara por enterado de todas aquellas instrucciones o indicaciones que haya recibido
del saliente de guardia y que habian sido impartidas por la anterior persona al mando
de la guardia, con respecto al desarrollo de la misma.
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Informacion necesaria para realizar una guardia segura.

Durante el desarrollo de la guardia, se seguiran las rutinas habituales de a bordo,
establecidas mediante los procedimientos y protocolos de guardia para el buque,
debiendo considerarse para el marinero de guarida funciones tales como:

>

El gobierno del barco para las diferentes maniobras y cambios de rumbo, durante la
navegacion, que por su delicadeza, urgencia o complejidad, requieran de un gobierno a
mano para mayor precision y control de los diferentes rumbos y maniobras.

Control periddico y frecuente del gobierno del timon automatico, a fin de asegurarnos
de su correcto funcionamiento.

Vigilancia del entorno del buque, auxiliando al oficial de guardia en el avistamiento de
otras embarcaciones, obstaculos en el mar, la costa, etc.

Identificacion de las caracteristicas de la navegacion realizada por otras
embarcaciones, a fin de asistir al oficial de guardia en la recopilacion de datos para
tomar las decisiones mas adecuadas en cuanto a las maniobras a llevar a cabo.

ldentificar rumbos, demoras y marcaciones aproximadas de los demas barcos u
objetos en su entorno.
Intensificar la guardia en circunstancias de baja visibilidad o mal tiempo. Si fuese

necesario se procederia a doblar la guardia con mas miembros de la tripulacion, con
tal de garantizar la seguridad del barco y la navegacion.

Auxiliar al oficial de guardia en la vigilancia y control con determinados equipos de
ayudas a la navegacion, tales como radar, ARPA, AlS, etc.
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Informacion necesaria para realizar una guardia segura.

>

>

Auxiliar al oficial de guardia en la vigilancia nocturna, identificacion de otros buques,
senales acusticas, etc.

Conocer como desenvolverse en el entorno de aguas restringidas, mediante el
conocimiento del sistema de balizamiento.

Comunicar al oficial de guardia la aparicion de otros buques, que puedan interferir
con la navegacion del nuestro, pudiendo indicar la demora o0 marcacion
aproximadamente por la que se aproxima la otra embarcacion.

Encargarse de las rondas periddicas de seguridad, a bordo, adecuadamente
comunicado con el puente.

Colaborar en el control de las acciones destinadas a prevenir la contaminacion
medioambiental y prevenir esta.

Conocer el funcionamiento y ser capaz de utilizar los sistemas de comunicaciones
interiores del barco, asi como la utilizacion del sistema general de alarma del barco.

Estar familiarizado con los procedimientos de uso y los protocolos para el mismo, de
los sistemas mencionados en el punto anterior.

Conocer los equipos se supervivencia y salvamento, su utilidad y su utilizacion; tales
como radiobalizas, respondedores radar y radios del SMSSM.

Uso de los equipos de alerta temprana, alarma y emergencia.
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Procedimientos de entrega, realizacion y relevo de guardias
Informacion necesaria para realizar una guardia segura.

Guardia en puerto.

> En los cambios de guardia en puerto, debe prestarse atencion a las amarras
de la embarcacion, las condiciones meteoroldgicas, las corrientes reinantes,
el estado y condicion de la marea, y en el supuesto de que exista, la estiba,
el estado de las operaciones de carga y/ o descarga, o las condiciones de
embarque o desembarque del pasaje.
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